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Redaktora babilo 


Administraj komunikoj 


"Okazis io grava prl la Internacia 
Lingvo dum la jaro 1993“, skribas 
UEA-prezidanto Wells en sia novjara 
mesaĝo, Kaj li daŭrigas; * Piuraj eks- 
tormovadaj instancoj okupiĝis pri la 
lingva probiemo kaj implicite rekonis 
la rezultojn, kiujn la Esporanto -mova- 
do atingis tra la pasinta cento da jaroj: 
Umberto Eco per siaj dokto kaj inte- 
lekta kuraĝo sukcesis skul fa letarglan 
silenton pri la komuna lingvo; en la 
ojoj do Eŭropa Parlamonto oni simpo- 
zhs pri planlingvoj; UNICEF establis 
konsultojn rilatojn kun UEA, Intornacia 
PEN-klubo rekonis Esperanton kiel 
beletran lingvon kaj akceptis la mem- 
brecon de Esperanto-sekcio, Unesko 
denove rezoluciis pri Esperanto*. 

Ankaŭ en nia fako okazis io grava. Ni 
monclu nur la UlC-rokonon de kun- 
laboro kun IFEF pri terminaraj aferoj 

kaj la FISAlC-rekonon de la utilo de 
Esperanto-uzo. 

Dos pli badaŭrinda estas kelkloka re- 
greso de membroj kaj aktivecoj. Es- 
pereble la agadplano pri celregado al- 
portos novajn fortojn, ĉar per !a prj- 
skribo de la nuna stato kaj dc rca 
lisma celo la tuta laboro ne plu estas 
ncbulo, scd suporrigardoblaj laboreroj. 
Kuraĝon pri la jaro 1994. 

Rcd 


Adopta Fonduso 

Ne la tuta sumo de Adopta Fonduso estas uzita, sea 
daura alfluo tamon ostas tro grava, ĉar ni ne vidas 
baldaŭsn solvon de ĉiuj ekonomiaj malfacilajoj en ĉiuj 
Inndoj. 

La aktuala stato dc la fonduso estas 4643,35 DKK. 
Bonvolu daŭro kontribul, tiel helpante kolegojn, kiuj ne 
kulpas pn lastarigitaj baroj. La kontribuoj cn 1993 ontute 
estis 5003.67 kaj el tiu sumo unu IFEF-membro donacis 
DEM 1000, , kiu komprcncblo gravo holpls al lo kotizado 
de la novaj landoj. 

Junulara Fonduso 

JunuIoj-IFEF-anoj, kiuj bezonas helpon por iri al la IFEF- 
kongrcso en Krcms, kaj kiuj plenumas la starigitajn kondi- 
ĉojn, bonvolu kontakti la IFEF kasiston por informiĝi pri la 
oblcco ncovl subvencion. 

Abonprezoj IF 

IFEF-membroj ricovas IF senpage pere de sia landa 
asocio. (En landoj sen landa asocio rokto do la rodakclo). 
Se iu deziras ricevi IF rekte de la redakcio, eblas aboni 
ĝin. La jara prezo estas por Eŭropo 60 danaj kronoj aŭ 13 
svisaj frankoj, ekster Eŭropo 75 DKK aŭ 17 CHF. Bonvolu 
pagi al la IFEF-kasisto. 

Fervojfakaj Kajeroj 

Numero 1 ja aporis okazo do la IFK en Mŭnster kaj 
nvmero 2 okaze de la IFK en Cema. Ni represis n-ron 1, 
tiol ko ĝi aspoktas same bolo klel n-ro 2. Por paglpovuloj 
la prezo estas po 10,- DKK por ĉiu ekzemplero. Ppr 
ambaŭ kajeroj tamen nur 18. DKK. Ek do 3 okzpl po 7,- 
resp 12,- DKK. Aliajn mendojn ni konsideras individue. La 
Fervojfakaj Kajcroj ostas same necesaj aJ ĉiu aktiva 
fervojlsto-esperantisto kiel estas IF. 


Frontpaĝo: Insuloto Sprogo (ne klopodu prononci!) mczo do Granda Bolto (Damo), vldata de 

okcidento. La maldekstra, mallarĝa ponto eslos por la fer/ojo, kiu forlasos la 
insuloton en tunelo al Solando. La dokstra ponto ostos la ŝosea, kiu turnlĝos 
dekstren por poste daŭrigi sur alta ponto. 
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Pago 3 


46a Kongrcso de Internacla Fervojlsta 
Esperanto-Federacio (IFEF) 



13a-20a de inajo 1994 

KREMS a d Donau, Aŭstrio 

Adreso: 46a IFEF-kc..* jreso, Postfach 194, 

A-3101 ST.POlTEN, Aŭstrio 

Bankkonto; Bank Austna, Fiiiaic Tuiin, 

kto n ro 467 567 400 BLZ: 20151 

Poŝtkontc: PSK A-1018 Wien, 

kto n ro 92.017.630 BLZ: 60000 


Modernaj fervojoj - Komuna Eŭropo 
Novaj impulsoj - ESPERANTO 
Mariazell 

Jen turisma kulmino de nia kongroso: 

LA TUTTAGA EKSKURSO 


al la Bnziliko, kio okozos tiutompe publika 
Sankta Meso, enkadre de kiu la esperantistoj 
estos apade alparolataj/salutataj dulingve. 
Grava kaj scnpaga reklamo, kiun nl nepre 
profitu! Ni konsciu, ke el inter ĉiuj konstitucioj la 
cklozio supozoble plej favorigas ninl No lasto 
dank’ al nia Papo! Pri la Baziliko kaj Mariazell vi 
povos logl on la kongrcslibro vorkajon dc nia 
AFEF-prezidanto, inĝ. Walter Huber. 


Tuj post la matcnmanĝo la 18an de majo. ni 
chvagoni-ĝos en Krems kaj fodosos nian kon- 
gresurbon kromtrajne trans la Danubon suden. 
ĝis la ĉefurbo de Malsupra Aŭstrio, St.Polton. 
(Cetere, la hejmurbo dc nia verva LKK-prezi- 
danto. Franz Scharf). Tie ni devos ŝanĝi la 
trajnon al otŝpura itincro (kajo 24). Kaj jen 
komenciĝos veraj romantikaj impresoj, entrajnaj 
kaj eksterlrajnaj. La vagonetoj jam por si mom 
prezentas aparran atmosfcron, kaj LKK aldone 
instaios bufcdvagonetojn, en kiuj la partopro- 
nantoj povos konsumi trinkaĵojn kaj simplajn 
manĝajojn jo modoraj prczoj. La itinero estas 
85 km kaj la veturado dauros iom pli <?i 2 ho- 
rojn. Oni konsidcru, kc la etŝpura fervojo (760 
mm) ‘serpentumas* tra la rnontaro superigante 
absolutan aitecon de 619 m, en rapideco de 35 
km horo. La plcj alta punkto trov«ĝas en Go- 
singtunelo (892 m). Entute m trapasos 21 tune- 
lojn kaj 75 pontojn. Du vlonaj inĝonloroj, Josof 
Fogowitz kaj Eduard Engclmann, finkonstruis la 
Itineron en 1907. Ekde 1911 ĝl estas kompleto 
elektrizita, kiel unua on Aŭstrio. Vidu la apudan 
desegnaion! Ne eblas prezenti bifde la naturajn 
bela]ojn, inter klu) "elstaras" la monto OT 
SCHER. 


Ĉar temas pri faka kongreso, ni atcntigas la 
respoktivajn interesatojn pri plia fervoja unikajo. 
Nome. ke en Marlazeil hejmas ankaŭ aJia 
interesega ctŝpura, jam muzea vaporlokomotiva 
fervojeto. Tiel nomata: Mu$6um$tramway Marf- 
azefl - Erlaufsee. Gi trafikas atrakcie en la so- 
meraj somajnfinoj kaj festotagoj. Konsidoranto 
la aitajn kostojn de aparta ekfunkciigo, la ne 
konforman kapaciton de !a tramo, LKK rezignis 
pri eventuala enprogramlgo, kiu nek tempo nok 
financo konvcnus. Fine Mariazell havas tiom da 
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Loĝado en Krems 


vidinda]o], ke estus 
kvazaŭ peko ne 
eluzl la tcmpon iom 
ankaŭ individue. 
Dekomenco LKK 
konsiderislaregan- 
tan ekonomian 
krizon kaj klopodis 
ellabori kondiĉojn 
akceptindajn ple- 
jeble por nia tuta 
kolegaro. Do apro 
zu tion kaj estu 
bonvonaj! 

LKK/Stuppnig 


Por nia kongreso estas rezorvita sufiĉa nombro 
da 2-litaj ĉambroj en hoteloj kaj gastejoj do 
divorsaj katogorioj on koj ekster la urbo. Bon- 
volu noti ĉu vi alvenos per aŭtomobilo, ĉar 
loĝcjoj okstor la urbo ostas pli favorprozaj kaj pli 
je nia dispono. Bedaŭrinde ni ne plu disponas 
prl 1-llta| ĉambroj, pro tio elcktu vian kunloĝ- 
ont(in)on. 

Hotel * Donauhotel " (Danuba hotelo) estas tri- 
stela hotelo, en kiu troviĝas la urbosalonego, kiu 
estas komune kun la •McsschaIlen ,, (Foirhaloj) 
nia kongresejo. Gi troviĝas je 10-minuta 
promcndlstanco do la stacidomo. La stacidomo 
situas preskaŭ en la mezo de la urbo. 

La prezoj estas: 

1- lita ĉambro N->-M = ATS 650,-. DP - ATS 

800.- po nokto 

2- lita ĉambro N+M = ATS 470,-. DP = ATS 

620.- po persono kaj nokto 
Matenmanĝbufedo, ĉiuj ĉambroj estas kun 
banejo aŭ duŝo, necesejo (WC), tolofono kaj 
televidilo. 

N+M = (nokto + matenmanĝo), DP = (duona 

pensiono) 


'Kofping Gastehaus " situas je 3-minuta pro- 
mendistanco de la kongresejo (10-minuta 
promendistanco dc la stacidomo) kaj ofertas nur 
2-litajn ĉambrojn. N+M kostas ATS 280,-, DP 
380,- po pcrsono kaj nokto. Ĉiuj ĉambroj kun 
duŝo kaj WC. 

En gastejoj estas la prezoj diversaj laŭ komforto 
kaj situo (rigardu nian aJiĝilon). 

'Jugondgastohaus* (Junulara gastejo) troviĝas 
je 6-rrŭnuta promendistanco do la kongresejo 
(15-minuta promendistanco de la stacidomo). 
Ekzlstas 4-litaJ kaj 6-lltaj ĉambroj. N+M » ATS 
170,50 po nokto kaj persono. Ĉar LKK devas 
antaŭpagl la tranoktadkostojn. LKK cnkasigos 
jam en la akceptejo la tranoktadkostojn, pro tio 
kunportu sufiĉo da aŭstraj ŝilingoj. 

Ekzistas ankaŭ ebleco tranokti cn privataj 
ĉambroj, sed bedaŭrinde la pre 20 j intertempe 
alliĝis por la jaro 1994, pro tio ni ne povas 
garantii prl la anoncitaj pre 2 oj en nla aliĝilo. 

LKK / L.PATEK 
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Statutadapto (- kongrospropono por la 46a IFK) 


Post prepara traktado on ostrarkunvono cn 
Hungario kaj laŭ kongrespropono akceptita de 
la komitato en Cervia la ĝistiamaj Torminara 
Komisiono kaj Fako Aplika Komisiono estis 
dissolvitaj kaj unuigitaj en nove fondita 'Faka 
Komislono*. Tio necesigas adapton do la kon 
cernaj reguloj on la IFEF~statuto kaj ties regu- 
laroj. 

Ĉar la plena toksto do la ŝanĝpropono estas 
ampleksa, ni ne uzas el la limigita spaco en IF 
por la tuto. La IFEF-komitatanoj ricovos ĝin kaj 
aliaj intere-sitoj povas mendi ekzempleron ĉe la 
redakcio de IF. 

Ni tamen skizas ĉi-tie iom el la enhavo do !a 

proponp; 

La du mmaj regularoj 'ix,FR (Fako Apiika 
Regularo)' - paĝoj 21 -23 de la statutkajero, kaj 
'X.TR (Terminara Regularo)’ = paĝoj 23-24 do 
la statutkajero, cstos unu 'FR - Regularo por la 
FAKA KOMISIONO', kiu entenas priskribon de 
la taskoj, la konsisto ktp do la Tcrminara Sek- 
cio' resp 'Fake Aplika Sekcio' de la komisiono. 

Lau la propono la kongresoj estos ŝarĝataj per 


Kongrespropono 2 por la 46a IFK 

La AFEF-estraro klel organizanto de la 46a IFK 

proponas: 

La IFEF-estraro sendu okaze de la 46a IFK al 
ĉluj forvojaj ĉefdlrekcioj. kiuj no jam aplikas tion, 
tolefaksojn instigante la aperigon de la klarigoj 
en la horartibroj ankaŭ en Esperanto. 

Komentario: 

Estas konate, ke la proponoj/atentigo) venantaj 
de 'ekstere" pli efikas ol la propralandaj. Kaj laŭ 
nia opinio la IFEF-estraro estas predestlnlta 
akcele plenumi tiajn intemaciskaJajn taskojn. 
Estu klarc vidcblc, kc la tclefaksoj estas en 
ESPERANTO. tiel ke la unuopaj adresatoj sciu, 
klun konsulti, nomo la LA 

Kompilis la ĉefkomitatano, Lucien de SUTTER 


scnpaga kongreskarto ka) kvin tranoktadoj de 
komisionaj funkciantoj. 

ĉar dum la lastpaslntaj jaroj pluraj fervojistoj 
forlasas la deĵoron no por cmeritiĝi, sed pro 
raciigoj aŭ aliaj kaŭzoj ŝajnas oportune enŝovl 
la vorton ‘estinta' en la ĜonGralan ragularon al 
statuta § 12.1) kaj 2). tiol, ko ĝia toksto komon 
ciĝu jcne: 'Komitatanoj kaj kromkomitatanoj 
dcvas estl aktivaj, emeritaj aŭ estlnta) forvo- 
jistoj 

Por eviti konfuzon nlatc al demisioj el la diversaj 
postenoj, la propono enhavas la daton 31 a de 
aŭgusto en la Genorala rogularo al statuta § 
I4,l)d), anstataŭ la 31 a de julio por kelkaj kaj 
31 a de oktobro por aHaj. 

Kromo cstas kompreneble aro de redaktaj 
adaptiĝoj. 

La propono estos prezentita kiel kongrespropo- 
no al la komitato por akcepto dum la 46a IFK 
en Krems. 

IFEF~cstraro 


Novajo pri ICE 

Oni intencas pli mallaŭtigi la lntor-City-Eks- 
pross-trajnojn (ICE) de la Germana Fervojo 
helpe de nova boĝio kun pneŭmata suspensio. 
Ĝ1 estis konstruita on Svisio. La mozurado cn 
provbenko donls bonegajn rezultojn ĝis 400 
krrvh. Sur kurboriĉa linio on la Saarvalo kaj intor 
la urboj Augsburg kaj Donauvvorth [Donaŭvert] 
oni elprovls ĝin sub severaj kondiĉoj. Surbaze 
de la testrezultoj la boĝio estas allasita por 
laŭplana funkciado ĝis 300 kmfh. 

Oni sekve instalis ĝin provizore en vagonon de 
unua kiaso, sub kiu ĝi rullĝos du jnrojn on 
laŭplana ICE ĉiutage 2500 km inter Hamburg 
kaj Mŭnchen. 

Ekstrakte el 'Die Deutsche Bahn" 10/93 

Jogi 
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La Eŭropo-Unio 

Multaj ol la IFEF mombroj vivas en la 12 landoj, 
kiuj de post la la de novembro 1:993 laŭ kon- 
traktoj do Maastricht estas kunigitaj en la Eŭro- 
po-Unlo (EU). Tiu EU estas kvazaŭ tegmento 
ponita per tri kolonoj. Unu cstas la cŭropa 
komuncco, kies ekonomion kaj rnonunuon oni 
celas efektivigi ĝis 1999; dua kolono estas la 
ekster- kaj sekurocpolitiko komuno; la tna ostas 
la kunlaborado pri interna politiko kaj justico. La 
leĝodona organo nun nomiĝas "Konsilantaro do 
!a EU', en kiu la ministroj ĉiufakaj konferer.cos. 
La ekzekutivo estas la "Eŭropa Komisiono" en 
Bruseio. 

Jogi 


Metroo en Londono 

La subtera fervojo on Londono ostas la ploj aĝo 

sur fa cŭropa kontinento. La unua parto de la 

metroo inter stacloj Paddington kaj Farrington 
ostis malfermita aJ trafiko 10.1.1893. Plimulto de 
la stacioj de la metroo Kaj vagonoj mem de la 
subtera linio impresas malsoreno, kaj vojaĝado 
en ili ne estas plezura. Precipe en vesperaj 
horoj la vojaĝado ostas ofto oĉ danĝera. 

Voturbilotoj kostas do 80 pencoj ĝis 2,30 ster- 
lingaj pundoj (GBP) laŭ longo de la transportvo- 
jo. Avantaĝa ostas aĉcti tagbilcton por la tuta 
llnloreto, kiu vaJidas por metroo, busoj eĉ por ta 
linio de la nova rapidtinio aJ supormodorna ur 
bokvartalo Docklands. Biletojn por busoj oni 
vendas je 0,50 ĝis 0,70 GBP. kaj oni povas 
"bongustr votoron cn lu ductaĝa ('doublc dc 
cker’), dum somera periodo trafikanta sen 
tegrnento. 

Al acrodromo veturas trajnoj de la blua metroo- 
linlo # Piccadilly*. La aerodromo Heathrow estas 
la plej frekventa el ĉiuj mondaj aerodromoj, pri 
kio atestas senĉesaj transfiugoj da aviadiloj. 
Spekti al- kaj forflugojn de la plej modemaj 
aviadiloj vi povas ankaŭ el specialaj busoj 
Airbus', trafikantaj en rogulaj intervaloj ol la 
contro do Londono. UnudireKta blleto kostas 5 
GBP, reirbileton oni povas aĉeti por 8 pundoj. 


BRUSH adiaŭis provlinion 

Marde 5.10.1993 trafikaj Jurnalistoj povis spekti 
eĉ provveturi en la nova elektra lokomotivo de 
tipo 90, kiu en nombro de 38 trafikiloj trafikos de 
post marto 1994 unue provtrafike kaj de 6.5. 
1994 regule tra la fervoja tunelo sub la markolo 
Manlko. 

Sur la forvoja provrondo do Ĉeĥaj Fervojo) en 
Cerhenice apud Velim (oriente de Prago) oni 
dum duonjaro provtrafikis duopon de lokomotivoj 
9003/9004 je plena kontento ankaŭ de repre- 
zentantoj de la firmaoj BRUSH TRACTION LTD 
kaj ABB TRANSPORTATION SYSTEM. LTD. 

Kclkaj tcknikaj indikiloj pri la tunola bclulino: 

Ŝpuro 1435 mm, mlekipalo de sistemo Bo-Bo- 

Bo, eleKtroprovizado 25 kV/001 iz alternKurenta, 
povumo 5600 kVV, maksimuma rapido 160 
km/h, pezo 136 t, premo radaksa 22,7 t, rad- 
aksdistanco en boĝioj 2800 mm, raddiametro 
1250 mm, radaksdistanco de boĝioj 6350 mm. 
trakciaj motoroj nesinkronaj, longo trans kupliloj 
22008 mm. 

Ambaŭ reprezentantoj de la koncemaj firmaoj - 
s-roj P.T.Ryder (Brush) koj Peeters (ABB) - 
konforme proklamis, ke la teknikaj instalajoj de 
la forvoja provronda linio on Corhonico ostas on 
Eŭropo tute unika kaj estis damago dum plena 
kvaronjarcento, ko onl praktiko no sciis pri ĝi. La 
provkondiĉoj sur provlinio estis pli pretendemaj 
ol en atendata praktika trafikado, kaj la kompre- 
no do ĉluj ĝiaj laborantoj obligls mallongig! la 
tempon de provveturado je pli ol duono. 

Jindfich Tomiŝok 


Mondo sur reloj 

Laŭ atingebla informoj atingis la fervojaj linioj de 
la tuta mondo la longon de 1 330 000 km. La 
plej longan fervojan reton om havas en lama 
Sovetunio - 242 mil kilometrojn. Sekvas Usono 
kun 228 mil km Ka^Kanado kun 67100 km. Plue 
sekvas Hindio, Ĉinio, Aŭstralio, Argentino, 
Francio, Drazilo, Gormanio (son DR-linioj), 
Japanio. Pollando, Meksikio. Sudafrika Rc- 
spubliko kaj Italio. 


J.Tomiŝek 


-JT- 
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Honoritoj 

Klam IFEF dlstingas mcmbron per honoro mombrcco aŭ FISAIC per modato, ni prlsknbas tlon on 
IF, Sed kiu memoras ĉiam ĉiujn. Tial ni jen publikigas liston de honoraj prezidantoj kaj membroj, 
honontoj per FISAIC-modaio kaj membroj do la Honora Patrona Komitato do IFEF: 

Honoraj prezidontoj jaro 


Giessner, Joachim 

FR Gormanio 


1990 

Do Jong, K G J t 

Nederlando 


1991 

Honoraj membroj 




Blesheuvel, Wliholm t 

Nodorlando 


1958 

Drijfhout, Egbert t 

Nederlando 


1958 

Stapol, Wallg t 

Nedorlnndo 


1958 

Hoen, Ha-men t 

Nederlando 


1963 

Lok, Jan t 

Nederlando 


1965 

Kensing, Ingvard t 

Danio 


1973 

De Jong, Komolis G.J. t 

Nederlando 


1975 

Waldor, Otto t 

Svislando 


1975 

Thorsted, Niels Christian t 

Danio 


1976 

D-ro Bricskai, Istvŭn 

Hungarlo 


1976 

Mag. Narvala, Nils Gosta t 

Finnlando 


1977 

Glmolli. Germano 

Italio 


1977 

Labordus, Jacob Johannes t 

Nederlando 


1977 

Inĝ. ĥebiĉek, Jaromir 

Ceĥo-Slovakio 


1977 

Bŭrger, Johann t 

Aŭstrio 


1978 

Poly. Pierre t 

Francio 


1978 

Kruse, Elfriedo 

FR Gormanio 


1980 

van Leeuvven, Willem 

Nederlando 


1980 

Blondcoux, Andre t 

Francio 


1983 

Lemmonier, Germaine 

Francio 


1985 

Zupaniĉ, Joslp t 

Jugoslovio 


1986 

Engen, Per 

Norvegio 


1988 

Babiĉka, Jaromir 

Ĉeĥo-Slovakio 


1991 

HonorltoJ per FISAIC-medalo 


medalspeco 


Geroldlnger, Johann 

Aŭstno 

ora 

1967 

Blaauw, M.Thies t 

Nederlando 

arĝenta 

1967 

Hunkolor, Hans 

Svistando 

bronza 

1967 

de Jong, Kornelis G.J. t 

Nederlando 

ora 

1969 

Lommonier, Germaino 

Francio 

arĝonta 

1969 

Giessner, Joachim 

FR Germanio 

ora 

1970 

Lok. Jan t 

Nodorlando 

ora 

1970 

Blondeaux. Andr6 t 

Francio 

arĝonta 

1971 

ĥitterspach, Gernot t 

FR Germanio 

arĝenta 

1971 



ora 

1990 

Zupaniĉ, Josip t 

Jugoslavio 

arĝcnta 

1971 

Christofforson, Johannes t 

Danlo 

arĝenta 

1973 

Walder, Otto t 

Svistando 

ora 

1974 

Kruso, Elfriede 

FR Germanlo 

ora 

1975 

Bengtsson. Harry 

Svedio 

bronza 

1976 
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Barks, Horaco t 

Britio 

arĝenta 

1977 

van Leeuwen, Willem 

Nederlando 

ora 

1979 

Labordus. Jacob Johannos t 

Nederlando 

orĝonta 

1981 

D-ro Bacskai, Istv&n 

Hungario 

ora 

1982 

Srediĉ, Gvozden 

Jugoslavio 

ora 

1986 

Ha-tig, Heinz Dieter 

FR Germamo 

ora 

1988 


Honora Patrona Komltato do IFEF 

1970 D-ro Schlesser, Emile \ 
l.A.Pohln 

Ceci, Pasquale 

1971 Inĝ. Rodonyi, Karoly 

1972 D-ro inĝ. Azzi, Giordano 

1977 D-rino Boulton. Marjorie 
1987 Inĝ. Rodak, Aleksander 


Luxemburgo 

Generalfl prez. de FISAIC 

Franclo 

Prozldonto do UAICF 

Italio 

Direktoro de Dopolavoro Ferroviario, 
Bologna 

Hungario 

Unua Anstataŭanto de la Ministro por 
Poŝto kaj Trafiko 

Italio 

Honora Mombro de UEA, prezidanto de 
Itala Esp.-Federacio 

Britio 

Universitato Oxford 

Pollando 

Ĉefdirektoro de fervoja direkcio Katowice 


80 

Gravega evento okazis jo la 23a de decembro 
1993 en Herzberg (D). La Honora Prezidanto 
Joflĉhim Giossner festis sian SOjaran n«askiĝta 
gon. Estis bonege, ke tiu festo okazis en p!ej 
bon«a sanoco do la 'naskiĝinfano*. Tute kUaro, ko 
IFEF ne forgesis tiun tagon. Por IFEF gratulis 
Otto Rosemann nomo do la prozidanto. de la 
estraro kaj de la ĉefkomitatano al tiu elstara 
amiko, kiu ankoraŭ nuntcmpe estas tre aktiva 
persono. IFEF donacis al li tempomezunlon por 
tclcfono. Ofte li devas telefoni por IFEF kaj 
GEFA, kaj nun II havas pll bonan superngardon 
pri la kostoj de tiaj telefonadoj. BukecJo de floroj 
komplotigis la donacajon. 

Joachim Giessner gvidis IFEF kiel prezidanto de 
1968 ĝis 1990. En tiu tempo li estis neimageblo 
aktiva. La tlama sekretario povas atcsti, ke 
Joachim Giessner ne nur boncga laboris. sed 
kutimo trc rapide. Nenlarn laclĝis, 11 brilis por 
multaj bonaj ideoj. En la jaro 1970 ricevis 
Joachim Gicssncr la Oran Medalon de FISAIC. 
1984 la ŝtato honoris lin per la Federacia 
Moritkruco. 

Trc granda sukceso jam estis en 1963, kiam laŭ 
lia iniciativo la Germana Fodcracia Fervojo 
eldonis horaron kun ŝlosilo kaj klangoj en 
Espcranto. Joachim Giessner tradukis libron, 
multajn kantojn. arlojn ktp. 

Entute Joachim Giessner ĉiam estis bonega 
prezidanto kaj kunlaborflnto. U trifojo trans 
prenis la taskojn kiel LKK-prezidanto de IFK. 


Krome li laboris por filmoj, diskoj kaj sonbcndoj. 
No oblas moncii ĉiujn liajn agadojn. Oni povus 
skribi multajn paĝojn pri la Yivo de liu interesa, 
Inteligenta kaj diligenta homo. IFEF osporas, ke 
Joachim Giessner ankoraŭ longe kapablos kaj 
pretos helpi, por solvi la ofte komplikajn pro- 
blemojn do nia Fcdoracio. 

Otto Rosemann 


Oankon 

al ĉiuj geamikoj, kiuj sendis gratulojn okaze de 
mifl 80n naskiĝtago kgn pardonpeto, ke ml ne 
povas danki al ĉiu unuope. Vi kontribuis al 
ĝojoplena iraviva]o. So bona sorto helpos kaj la 
sano ĉinkaŭ. laŭ tiuj multnombraj bonaj deziroj 
mi klopodos, ankoraŭ iom da tcmpo agadi por 
IFEF. Joachim Giessner 



Rtocmann rmnsdonas. GEFA-sekr H.J.R:ehn ngaidas, 
‘na&kiĝinfano' mczc ĝojas. 
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ZHANG WEN on El Popola Ĉimo n ro 7/1993: 

La nuna stato de la ĉina fervojo 


En la lostaj jaroj la senĉoso kroskanto nombro 
de pasaĝeroj kaj montoj da varoj multe em- 
barasis lo ĉinan fervojon, kiu restis molmodorna 
dum longa tempo. Trajnoj ĉiam estis plenplenaj 
kaj staciaj tenejoj plenplenaj do transportotaj 
varoj. Ekonomistoj opinias, ko on Ĉinio la 
fervojo estas sama kiel kolo de botelo, kiu 
katonas disvolviĝon de la ĉina okonomio. Oni 
volas scii, kiam plilarĝiĝos la kolo. 

Ĝenerala stato de la fervojo en Ĉinio 
Jam antaŭ pli ol 100 jaroj on Ĉinio oni komencis 
konstrui fervojon. La granda antaŭiranto do la 
ĉina demokratia revolucio d-ro Sun Yatsen de- 
zirls havi en ĉinio 160 000 km da forvojo, sed 
fakte en ta fino de 1992 la totala longo de la 
ĉlnaj forvojoj ostis nur 54 000 kin, ol kluj 40 000 
km estas unutrakaj. Nun en ĉiu dekmilo da 
kvadrataj kilometroj da tero moznombro funkcias 
nur 56,1 km da fervojoj; per tio Ĉmio okupas !a 
70an lokon cn la mondo. Se oni kalkulas poka 
pan posedon de fervojo, do ĉiu usonano havas 
0,83 m, ĉiu hindo 0.08 m kaj ĉiu ĉino nur 0,045 
m da fervojo; per tlo Ĉinlo staras post la lOOa 
loko en la mondo. 

Efektrve, en Ĉinio la fervojoj estas plej peze 
ŝarĝitaj. Nun la lando bezonas 120 000 vago 
nojn ĉiutage, sed oni akiras ĉiutage nur 73 000 
vagonojn. Konccrno la pasaĝerajn trajnojn de 
Ĉinio, laŭ ia povo ili ĉiutage povas transporti 2 
milionojn da pasaĝeroj, scd fakte ili transportas 
ĉiutage pli oi 3 miltonojn. En la 40 togoj antaŭ 
kaj post la Printempa Festo en januaro 1993, en 
Ĉinio 118 milionoj da pasaĝeroj veturis por 
trajnoj. Multaj eksterlarrdanoj miris pri tio, ĉar la 
tuta loĝnntaro do multaj landoj estas malpli 
granda ol tiu nombro. 

Umigite de la transporta kapablo de la fervojOj, 
multaj produktaĵoj ege gravaj por la nacia 
okonomio devas esti fabrikitaj laŭ la limlgita 
transporta kapablo. La bonkvalita karbo en 
Shanxi (Ĝanŝjlj-provmco kaj aliaj iokoj, stokita 
sub laĉielo, bruliĝas, dum lasudorientaj ĉema- 
raj rcgionoj dovigitc limigas aŭ tute ĉosigas sian 

produktadon pro manko dc karbo kaj elektro. 


Gustc pro tio oni opinias, ko solvo do cncrgia 
problemo en Ĉinio dcpcndas ĉefe de transporta 
kapablo. Koncernaj departeniontoj kalkulis, kc 
en la lastaj du jaroj la ŝtato ĉiujare perdis 400 
miliardojn da juanoj pro manko do energio. 

La similaj problcmoj aperis ankaŭ en transporto 
dc fosfora crco en la Sudokcidonto do Ĉinio kaj 
kotono, sukero, salo kaj oleo en la Nordok- 
cidento. La ploj kompatindaj estas la rnandarl- 
nokultivistoj en Guangxi (Gŭangŝji). Ili abundc 
rikoltis mandarinojn, tamen ne povis plej baldaŭ 
forporti. kaj la mandarlnoj facite putriĝis. Kia 
domaĝo! 

Ŝlosilo de la problemo 
En 1992 la totala produktovaloro de la ĉlna 
industrio kreskis je pli ol 20%. tamen la trans- 
porta kapablo do la forvojo krcskis nur jc 3%* 
Kio kaŭzis tiun staton? 

Unu el la gravaj faktoroj ostas malsufiĉo de 
mono. Dum multaj jaroj la investo por konstruo 
de fervojoj on Ĉinlo konslstigis malgrandan 
elcenton. En 1953-1957 ĝi konsistigis 10,7% de 
la tuta investo do la nacia okonomio, scd on 
1976-1980 ĝi konsistigis 6,4% kaj en 1991 ĝi 
falis al 5%. En 1953-1962 ĉiujaro Ĉinio kon- 
struis ĉ. 1000 km da forvojo, sed en 1991 nur 
100 km. Ja pli kaj pli malmultiĝis la nova ferVo- 
jo. tio certe estas mispaŝo. 

En la lastaj jaroj iom post lom liboriĝls la var- 
prezoj, multe leviĝis prezoj do diversaj varoj. inkl 
dc ŝtato, ligno kaj aliaj matenaloj. Nur fervojaj 
entreprenoj malmulte altigis la transportan 
prozon do post 1955. En tlaj statoj komercistoj 
multo cnspezas, dum la fervojaj entreprenoj 
suferas deficiton, kaj krome. ĉar la transporta 
prezo ostas multc malpli alta ol tiu de allaj 
trafikaj rimedoj. oni preferas veturi aŭ sendi 
varojn per fervojo. kio pli streĉas la forvojan 

transportadon. 

Sub tiuj kondiĉoj !a fervojaj entreprenoj povis 
nur ckspluati siajn proprajn latentajn fortojn. Ili 
elgaraĝigas ĉiujn vagonojn sur la vojojn kaj 
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multc plllonglgas trajnojn. 

Fakto ĉiuj tiuj urĝaj rlmedol donas nur malgrnn- 
dan efikon. sed ne povas radikale solvi la 
problcmon. Nun ĉinoj komprenls, ke por fari la 
fervojon avangardo de la nacia okonomio, onl 
devas fari radikalan reformadon al la fervojoj. 

Unika vojo - reformado 
La roformado de la ĉinaj fervojoj ĉofo ostas 
ŝanĝo de la ekzistanta sistemo de administrado 
koj ontroprcnado. Por t»o la Fervoja Ministorio 
alprenis serion da novaj rimedoj: 

radikale ŝanĝi la tradiclan admlmstran sisto- 
mon kaj rigardi la fervojan transporton kiel 
unu el la enhavoj de la morkota ckonomio; 

- levi la prezon de la transportado, praktiki 
novan prozon sur la novaj fervojoj, altan 
prezon por bona servo kaj altan prezon por 
tro okupataj linioj; 

- ŝanĝi la staton. ke la ŝtato sola konstruas 
fervojojn. kaj fondi la novan sistomon, ko la 
ŝtato, lokaj rogistaroj kaj eksterlandaj invest- 
antoj kune konstruu fervojojn. 

Krome, la Fervoja Ministerio faris gravan ŝan- 
ĝon de la plano pri forvoja disvolviĝo on 1991 
1995. En tiu periodo Ĉinio konstruos 6600 km 
da novaj forvojoj. dutrakigos 4100 kin da forvo- 
joj kaj elektrizos 5600 km da fervojoj.dank’ al tio 
ĉinaj fervojoj longos 60 000 km, cl kluj la dutra- 
kaj kaj elektrizitaj fervojoj konslstigos 30% kaj 
23% respektive. Por tiu celo 210 000 fervojistoj 
energie laboras en diversaj tokoj de la lando. 

La nova plano do la fervoja konstruado estas 
jene: 


Ĉinio 

En la lastaj jaroj de la nuna jarcento Ĉinio 
rapldigos fervojan konstruadon, rekonstruos la 
malnovajn fervojojn pcr avangarda tekniko kaj 
dizolios, olcktrizos kaj pezŝarĝos la gravajn 
fervojojn. En 2000 la totala longo de la fcr\'ojoj 
do la lando otingos 70.000 km. 

Konstruado de metroo komonciĝis malfrue on 

Ĉinio. Nun la totala longo de la metrooj kon- 


La Fervojo de Peklno ĝls Jiulong (Ĝlulong), 
2500 km longa, trapasos 8 provincojn. Ĝi estos 
la ploj longa trunka fcrvojo post la fondlĝo de la 
nova Ĉimo. Laŭ la malnova plano oni plenumos 
ĝin on 1997, scd nun la ĉina registaro decidis 
fini la konslruadon en 1995. Gi estos alia forta 
vojo liganta la sudon kaj nordon de Ĉinio. 

La dutraka Forvojo de Wuwei ĝis Xinjiang 
(Ŝinĝjang), 1622 km longa. estas konstruata per 
investo de la centra kaj provincaj registaroj. Sur 
la tuta linio iros dizcla iokomotivo, kaj la komu- 
nikado parte uzos optikajn kablojn. Tiu ĉi fer\'oja 
Imio ludos gravan rolon por mildigi la malsufiĉon 
dc la transportaj rimedoj en la Nordokcidento de 
Ĉinio kaj akceli latioan ckonomian konstruadon. 

La Fervojo de Baoji [Baŭĝji] ĝis Zhor,gwei 
[Ĝongŭaj), 498,19 km longa, ostos olektrizito (e 
totala investo de 4.1 miliardoj da juanoj. Gi 
plenumiĝos en 1994. Ĝi ostos alia nova trunka 
vo;o de la Nordokcidento al la landinterno de 
Ĉinio kaj ankaŭ vojo promesdona por ekspluato 
de la naturaj riĉa]oj en la tri provincoj dc la 
Nordokcidcnto de Ĉinio kaj por riĉiĝo de la tieaj 
loĝantoj. 

La Fervojo de Houma ĝis Vueshon, 365 km 
longa, estos trunka fervojo en la centra regiono 
de Cinio. Gi ludos gravan rolon cn mlldigo de la 
streĉiteco de la karba elportado el Shanxi- 
provinco. 

Krom la supre menciitaj, estos konstruilaj ankaŭ 
dek novaj fervojoj en la Sudokcidonto, Orionto 
kaj Nordoriento de Ĉinio. Ĵa pezan taskon 
alfrontas la ĉina forvojol 


struitaj en Pekino, Tjanĝin kaj Ŝanhajo estas 

sume pli ol 50 km. 

Nun, en Tjanĝin kaj Ŝanhajo onl konstruas 

novajn metroojn, kaj ankaŭ Kantono, Ŝenĝen, 
Ĉongĉing, Nanklno, Ĉlngdau kaj Ŝenjang ko 
rnencos la konstruadon de metrooj. 

(El El Popola Ĉinio) 
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Faka kroniko cio Jugosiavlo Forvojisto n-ro 2/1993 
Tradukis kaj priiaboris Nedeljka Subotiĉ 

Kvankanr no estas nia kutimo represi ariikolojn jam aporintajn en organo de landa asocio de IFEF, 
ni jen faras esceplon. l.a suban artiko/on nl ne ricevls rekte, sed ni trovas ĝin tiom intarasa ankaŭ 
a/ /a (nternada publiko, ko jen pri: 

Stato kaj perspektivoj de afrikaj fervojoj 


Kvankam laŭ la spaco trifojo pli granda ol 
Eŭropo, 'la nigra kontlnento', klel oni ofte 
nornas Afrikon, no hnvas okonomian, politikan 
nek trafikan signifon kiel ”la malnova kontinento" 
- Eŭropo. Kun 700 rnilionoj da loĝantoj Eŭropo 
preskaŭ SO-procentc superas Afnkon, kiu havas 
500 milionojn da loĝantoj, vivantaj en multaj 
Statoj. Antaŭ nelongo Eŭropo havis 34 ŝtatojn, 
nun la nombro ŝanĝiĝis, ĉar estis proklamitaj 
kelkaj novaj ŝtatoj post la disfalo do Jugoslavio, 
Sovetunio kaj Ĝehoslovakio. dum la du Germa- 

nujoj unuĉĝis. 

Koncorne trafikon, Afriko ne okupas lun gravan 
lokon en la mondo. La ŝoseoj plejpartc cstas 
malbonaj, rivertrafikon ĝenas multaj akvofaioj 
kaj malpliaitigo de akvomvelo klu okazas ĉiuso- 
mcre, kaj ĉiuj landoj kune havas nur 75 sufiĉe 
bone ekipitajn aerhavenojn. Pro tio fervojo ludas 
gravan rolon, kaj ŝajnas ke dum la lasta tompo 
ĝi travivas iospccan roviviĝon, kvankam pluraj 
fervojretoj estas izolitaj pro geografiaj kaj aliaj 
specifikaĵoj. Do. maifaciie estas paroli pri iu 
internacia fervojreto sur tiu kontinonto. 

La fondiĝo de Afrika Ekonomia Unio kaj Mon- 
sistema Unio antaŭ du-tri jaroj povus grave 
subtonl la evoluon do forvojo, ĉar ploj niultaj 
fervojoj troviĝas en ŝtataj manoj*. Sed, laŭ la 
ekzemplo de Europo kaj aiiaj kontinentoj, ŝaj- 
nas ke ankaŭ afrikaj fervojoj klopodas eltiriĝi e! 
la ŝtata patroneco, konsiderante ke ili pli facile 
solvus la problernojn, kiUjn ill renkontas. lom 
post iom tiu idoo vonkas kaj jam nun ekzistas 
pluraj malgrandaj privataj fervojoj, kluj sukcese 
negocas. Pcr tiu maniero ekz. plifortiĝis la 
sudafrlkaj fervojoj. Tie en la jaro 1990 estis 
donrta "ve-rda lumo" por fondo de pluraj mem 
staraj forvojcntrcprcnoj el kiuj lct unua ncevis la 
nomon "Spornet" (Fer\'Ojreto). Post ĝi fondiĝis 
nJinj simifaj kompnnloj: "Truck nnd Train Ex 
press" okupiĝas pri transporto de vagonkargoj 


koj la firmao 'Parccl Exprcss' transportas 
pecvarojn en la tuta suda Afriko. Krome estis 
fondita ‘Contalnor nnd Intormodar, kiu okupiĝas 
pri kombinita transporto. kio estaS videbla el la 
nomo de la entrepreno. 

Du plej grandaj Interligitaj fervojoj troviĝas en la 
sudo kaj on la nordo de la kontinento. Sudafrlka 
fer\ r ojreto havas 39.000 km da reloj kiuj inter- 
ligos dokon da Inndoj. Gl 03tas on sufiĉo bona 
stato, dum tiu en la nordo (la regiono de Mag- 

reb) estcis en malbona stato. Ekzistas multaj 

planoj porĝianiodernigo (Alĝerio, Libio, Tunizio, 
Maroko), scd la plej gravaj estas Kvar: Konstruo 
dc fervojlinio intcr Kazablanka kaj Tunizo (ĉef- 
urbo de Tunizio), plibonigo de normaltraka linio 
Tunizo - Tripolis, kreado de plano pri rapid- 
fervojo Kazablanka Alĝero Tunizo, kun 
aparta direkio al Tanger. kaj fine (sed rie laŭ la 
graveco) konstruo de kuna fervojindustrio. 

La ideo pri fervojligo inter Egiptujo kaj Libio 
alkroĉita nl la transmngreba magistralo travivis 
plurajn etapojn: unuc ĝi cstis entuziasme ak- 
ceptita, poste ĝi estis forlasita, kaj nun oni 
dcnovc moncias ĝin kun plona seriozeco. 

La diskuto pri rapidfon.'Ojo ostas ĉiam pli kaj pli 
grava en la suda Afriko. Jam estas farata la 
plano prl konstruo de tlut>peca fervojo Inter 
Johanesburg kaj Durban. Supozeble ĝi povus 
esti finkonstruita ne pli fruo o! en 2010 aŭ cĉ pli 
poste. Fakuloj de Intemacia Fervojunio (UIC) 
estas skcptikaj pri tiu plano kaj opinias, ke nur 
ostonto montros ĉu tiu plano estos realigebla aŭ 
prezentas nur "nefinsonĝitan rovon" de ĝiaj 

aŭtoroj. 

La fakto estas ke en Afriko ckzistas tro grandaj 
baroj inter tio kion la politikistoj deziras kaj tio 
kio ostas roflligobln Iflŭ okzistantflj financnj 

nmedoj. Des pli ĉar multaj ŝtatoj laŭ sia eko- 
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nomia evoluo storns tro maialto sur la monda 
skalo. Plejparte la kasoj de multaj statoj estas 
malplonaj kaj privata okonomio ne suflĉe forta, 
do ni plejofte kalkulas pri la helpo el ekster- 
lando. Sed tion ricovi nc estas facde. 

Aliflanke eĉ no unu afrika ŝtato konsideras la 
rolon de la forvojo nograva. La kontlnento en 
siaj 30 milionoj da kv. km disponas nur pri 
85.000 km da fervojreloj, kluj ostas plojparto on 
malbona stato. Tio montras ke ankaŭ en Afriko 
(oĉ iom pli ol alie) fervojo ostns 'duoninfano* de 
la trafikpolitiko. La fakto estas, ke 90% de la 


tuta varirafiko ofoktiviĝas por ŝoseoj kluj ankaŭ 
estas preskaŭ tute rulnlgitaj. 

Sur la sojlo de la 21 a jarconto afrikaj fervojoj 
staras antaŭ elekto: ĉu ĉion lasi tia kia ĝi estas 
(sed tio estus fakte malprogreso) ou invosti cn 
modernan fervojreton kompareblan kun aliaj 
forvojoj on la mondo. Tiu dua solvo, kiel jom 
dirite, ne estas efektivigebla sen helpo el eks- 
terlando. Kaj la holpon ricovi ostas malfaclle. 
Pro tio ne mirige, ke la fakuloj de Internacia 
Fervojunio (UIC) opinios, ko ĝusto ĉi tiu jardeko 
estos dccidiga por la sorto de la afrika fervojo. 


El mondo de la fervojoj 

Hlndlo 

Mallarĝŝpura parto de la hinda fervoja reto 
(6000 km) ostos dum la venontaj kvin jaroj 
elkonstruata je normala ŝpuro 1435 mm. Gis 
fino do la jaro 1993 oni olkonstruos 835 km da 
iinioj. 

Usono 

En la jaro 1865 efektiviĝis signifa okaza]o en la 
historio de la forvojo. Oni metls la unuajn mo- 
trojn da trako de la traka vojdirektigo, kunligonta 
amorikan kontinenton de orionto al okedcnto. 
Zorgon por plenumi tiun grandegan taskon 
pronis sur sin du forvojaj kompanioj. Dank' ol 
ĝls tiam nevidata konkursado oni venkis ĉiujn 
rokordojn. Unu parton de la linio de oriento 
konstruis la kompanio Union Pacific, kaj la duan 
parton de okcidcnto konstruis la kompanio 
Contral Paciflc. 

Dum la unuaj du jaroj do konstrulaboroj onl no 
konis dinamiton, kaj montojn oni venkis helpe 
dc hakploĉoj kaj pulvo. La kompanio Central 
Pacific, kies linio devis superi montarojn Sierra 
Nevada kaj Roka Montaro, havis la pli malfaci - 
lan taskon. La lOan de majo 1669 ambaŭ 
trajnoj, veturantaj de ambaŭ direktoj kontraŭ si, 
renkontlĝis en Promontory on ŝtato Utah. La 
trajnon de la kompanio Central Pacific tiris 
vopora lokomotivo "JupltGr*, dum la kompanion 
Union Pacific reprezentis vapora lokomotivo de 

tipo -nr, 

J.Tomiŝek 


Germanlo 

En novtempan historion de fervoja trafiko oni 
tutcertc enskribos por oraj litcroj tcmpon kaj 
amplekson de modemigo kaj renesanco de la 
fcrvoja traflKo cn okcldenta poao do Borlino kaj 
sur linioj irantaj el Borlino okcidenten al la 
•malnovaj" federaciaj landoj. Unu el la coloj do 
tiu ĉi strebado ostas alligo de la germana 
ĉefurbo al la sistemo de eksprestrajnoj Inter- 
City (ICE). 

En la komenca poriodo do la nun valida horaro 
ĝis la 3a de julio 1993 trafikis la blankaj unuoj 
ICE ol okcldonta parto dc Gormanlo ĝls fervoja 
stacio Michendorf antaŭ Potsdam, kie la pasaĝ- 
oroj devis transvagoniĝi cn klasikajn unuojn 
tirataj de motorlokomotivoj. Ekde 4.7. okfoje 
tage trafikas ICE tra Magdoburg, Wiescnburg, 
Drowitz kaj VVannsee al staclo Berlln - Zoologl- 
scher Garten en sama cenrro de okcidenta 
parto do la urbo. 

Kompilis J.Tomiŝek 


FERVOJA KORESPONDA SERVO 
S-ro Gormano GIMELLI, Via Creti 61, 

1-40128 BOLOGNA, Italio. 

Sc vl dezlras utlllgl la servon, bonvolu Indikl 
viajn nomon, aĝon, adreson, en kiuj landoj vi 
deziros korospondant(in)on, kaj pri kiaj tcmoj 

ktp. 

Aldonu se eble internacian respondkuponon. Se 
tio no cbias, aldonu poŝtmarkojn vcndeblajn en 
Italio. 
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FINIGIS LA UNUA INTERNACIA KULTURA KAJ TURISMA SEMAJNO 


Tro sukccsa estis lo Unun Intornacio Kulturo koj 
Tunsma Semojno. Gi disvolviĝis en Sant Cugat 
dol Vallos, Barcelono. dum la tagoj 9n ĝis I6a 
de oktobro 1993. La precipaj aktivaĵoj konsistis 
el; Ses prologoj. unu el ili pri la poeto Federico 
Garcia Lorca kun recitado de poemoj; tri eks- 
kursoj, du al Barcelono kaj alia al Sant Pau 
d'Ordal por vizlti la Muzeon de Esperanto; kaj 
du koncertoj. 

Por la jaro 1994 ni aranĝas la programerojn de 


Slovakaj fervojistoj kunvenis 

Sabaton la 27an de novembro 1993 oka 2 is on 
filina la kutima jarkunveno de la Fervojista 
sekcio ĉo SEA (FS SEA), kiu ĉljare en Cervia 
estis akceptita al IFEF kiel ĝia landa asocio kun 
voĉdonrajta dologlto. 

La plcj interesa ago do la sokcio dum ĉi jaro 
kunlabore kun firmao de la eksgvidanto de Fake 
aplika Komisiono s-ano Petro Chrdlo ostis 
eldono de magnetofona kasedo kaj CD-sonpor- 
tilo kun slovakaj kantoj tradukitaj en Esperanton 
fare de honora prezidanto do IFEF s-ano 
Giessner. 


la />o Intornacia Scmajno. kiu okazos de la I5a 
ĝis la 22a de oktobro en la sama sidejo de Sant 
Cugat do Vallos, Contro Borja. Oni akceptas 
proponojn de disertantoj, kaj tiel same prezen- 
tadon de novaj verkoj en Esporanto. 

Informoj kaj allĝiloj bonvolu peti al la adreso: 


Kultura Sekcio de Hispana Esperanto Muzeo, 
Poŝtkcsto 15027. E-08080 Barcelono. 
Katalunlo. Hispanio. 



Krei en Senica turisman oficejon sub la nomo 
Espcrantotravel. 6i servu precipe por fervojlsto], 
esperantistoj kaj neesperantistoj. 


FS SEA sukcesis krei bonajn kontaktojn kun la 
slovaka transporimlnlstorlo kaj ankaŭ kun la 
direkcio de slovakaj fervojoj 2SR. Unu el !a 
rezultoj estu denova aperigo de klarigoj en 
Esperanto en la fervoja horaro por la jaro 
1994/95. Oni atingis ankaŭ. ke arlikolojn pri 
agado de la sekcio kaj tradukojn de fakaj proio 
goj aperigadis ĵurnalo Semafor (Semaforo) kaj 
faka rovuo Horizonty dopravy (Trafikhorizontoj). 


FS SEA por !a jaro 1994 planas denove kuna- 
gon ĉo organizado do la konataj Turismoj Tagoj 
TUTA94 en 2illna dum unua aŭgusta semajno 
kaj de no tiel konata, sed interesa Paroliga 
semajno en Senica, kiu okazu ankaŭ dum so 
mero. Krome preparas ĉeeslon en la 35a IFES 
cn rumana sklccntro Poiana Braŝov on febru- 
aro kaj en la 46a IFK en aŭstra Krems en majo. 

FEJFI 


Alia pentekosta ebleco 

Se estos al vi absolute neeble partoprenl la 
postkongreson en Breclav (CZ) 2ian - 24an do 
majo 1994 (vldu IF 1993.6 paĝon 86), vi povos 
iri al Antverpeno. Belgio. Tie deko da bonaj, 
slndediĉaj. spertaj esperantistoj ofortos lon, kio 
estas malofta en Esperantio. ili proponas alt- 
nivolan programon. Ili akiris sportojn en 1993. 
kiam Antverpeno estis Kultura Cefurbo de 


Eŭropo. 

La laŭdaj Vorioj venas do invitilo/informilo, kiu 
reklamas aranĝon en la menciita urbo dum la 
tagoj 20a 23a do majo 1994. 

Inforrnoj ĉe Flandra Esperanto Ligo. 

Frankrijklei 140, B-2000 Antv/erpen, Be!gio. 
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Fakaj organizoj vastigns In tcronon de Esperantouzado 

Skolta agado en Esperanto - profunde internacia skoltado 


En oktobro 1993 pasls 75 jaroj do kiam Aloxan- 
der VVilliam Thompson skribis libreton "Propono 
prl Skolta Esporantista Ugo*. Tio estis la ko 
menca paŝo por la kunligo de du grandaj 
Ideaiaroj, la skolta kaj la Esperanta. Tio naskis 
la Skoltan Esperantistan Llgon. ekde 1972 
nomatan Skolta Esperanto-Ligo. La unuaj jaroj 
estis sukcesoj kun Intcrnaclaj SEL-tendaroj, kaj 
pinte en 1933 partopreno en la Monda skolta 
jomboroo cn Hungorujo kun granda grupo de 
Esperantoparolantaj skoltoj. Sed la kondiĉoj ne 
estis fovoraj por SEL. La Monda skolta organizo 
praktike malpermesis la uzadon de Esperanto 
en 1934. 'Ĉar Espcranto ne havas praktikan 
valoron' !a organizo dacidis *nc rekomendl* la 
lingvon al siaj membroorganizoj. TTun rezolucion 
onl nullgls en 1964 kaj nuntompe la sinteno do 
la monda skolta oficcjo certe ne estas malapro- 
ba. sod la kontaktoj estas maimuttaj, ĉcfc pro la 
malforto de Skolta Esperanto-Ugo. 

Dum kelkaj jaroj estis granda krizo cn SEL. 
Gravaj funkciutoj kiuj dumlonge laboris devis 
eksiĝi. Estis problemoj trovi novajn fortojn. Tiu 
krizo estis jam plejparte venkita, kiam mi ko- 
mencis redakti la organon de la Ligo "La Skolta 
Mondo' fine de 1992, eĉ se daŭre ni serĉas 
novan ĝoneralan sckrotarion kaj pliajn novajn 
aktivuiojn. 

Aktlva agado 

Okazas internaciaj SEL-tendaroj. Jam okazis 
plurnaciaj SEL-tendaroj SKOLTO 91. ‘92 kaj 
93. Okazis ankaŭ aliaj SEL-aranĝoj en diversaj 
landoj. Kaj ŝajnas ke la ovoluo no stagnas. 
Ekzistas planoj ankaŭ por 1994. Kiel redaktoro 


ostasĝojigc ricevi raponojn pri lokaj SEL grupoj 
el la tuia mondo. Okazas kursoj laŭ la skolta 
lernolibro Ĵamboroa Lingvo. kiu baldau aperos 
en ronovigita eldono. SEL planas aktivo parto 
preni la grandajn skoltajn tendarojn en Neder- 
lando 1994 kaj 1995. la Eŭropa kaj Monda 
ĵamboreoj. 

Internacla dlmensio al la agado 
Por mi, ontaŭc trc aktiva skoltlno, posto trc 
aktiva Esperantistino, la SEL tendaroj esbs 
mirindaj travivajoj. Esperanton ni ne uzis nur 
ĝonerale por U2i Esperanton. por umi kune 
ĝenerale. Esperanton ni uzis pro nia komuna 
mtoroso, pro skolteco kaj niaj aktivccoj estis 
tradicie skoltaj. Esperanto estis por ni bongusti- 
go splco, klu doms profundan intornaclan cto 
son. Certe ne nur SEL, sed ankaŭ multaj aliaj 
fakaj organizoj povasatingl lasainon. Esporan- 
to atingas homojn kiuj ne interesiĝus nur pri la 
ĝenerala Esperantomovado, ĉar Esperanto 
donas phan, intornacian dimenston al la jam 
kutima agado. 

Speciala Jubilea Numero 
La jubilean Numeron do la Skolta Mondo vi 
povas ricevi kontraŭ du internaciaj respond- 
kuponoj. mondonaco (UEA-konto: solx m). aŭ 
eĉ senpaae skribante al la redaktorino: AM 
Ritamaki, Pcltolavagen 6 B 36, FIN-20720 
AbO, Finnlando. En ĝi apcras Informoj pri la 
historio de SEL, scd ankaŭ pri la unua agado. 
Mombroj dc SEL ricevas la gazeton kvarfojo 
jare.AM donos pliajn informojn ankaŭ pri ĜEL 
kaj la oblocoj mombrlĝi. 

Anna Margareta Ritamaki 


Paremiologio 

Estas propono enkonduki en Espcranton la 
nootogismon "PAREMIOLOGIO". 

La vorto dcrivas el malnova greka lirvgvo kaj 
havas la sekvajn slgnifojn: 

paromo - proverbo 
logio = scienco 


Do, paremiologio cstas la scienco, kiu okupiĝas 
pri la konado, interpretado kaj aplikado do la 
provcrboj. Mi faras tiun-ĉi proponon. ĉar la 
vorto ne ekzistas, almcnaŭ mi ne Irovis ĝin en 
PIV aŭ PV. kiol aJie en pluraj naclnj llngvoj. La 
rumana enciklopedio cnhavas la vorlon Pare- 
miologio kun la supromencnUi cksplikado. 

TERESNEU loan, Rumanio 
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Nova]oj pri la preventa medicino 

Antaŭ koikaj jaroj nporis Hbro osperantlingvn p - 
orienta masaĝo, skribita de japana tradicia 
kurncisto s ro SAIONĴI Masayuki. Rurnannj 
esperantistoj - de la Nacia Fervojista Asocio - 
havis, por hazardo. ŝancon akcopti dum kvin 
tagoj en du urboj dc nla lando persono la 
aŭtoron de la origlnata motodo de orienta 
masaĝo. 

U prezentis smn motodon, toorio kaj praktike. 
por amaso de amatoroj. Tre interesinda por la 
kurncistoj, mi mern tradukis rumnnlingvon la 
libron, sekvante en la proksima futuro multobligi 
ĝin. 

Klo estas la osenco de la metodo? 

La aŭtoro asertas ke la plej granda parto de 
kaŭzoj por la malsnniĝo do la homa organlsrno 
konsistas el la delokiĝo de koksostoj, kiu kaŭ- 
zas porturbon dc la funkcio do muskoloj, artikoj 
kaj visceroj. La retokiĝo de koksostoj estas la 
sotvo knj ĝi ostas rcal gebla per speciaia ma - 
saĝo konsistante en PREM-KNEDATERAPIO. 
Kiel kuracmetodo por ĝustigi !a ostojn de la luta 
korpo, malstreĉi ĝiajn muskolojn kaj konoktivajn 
histojn, kaj radikale forigi ĝiajn malsanojn kun 
koksostoj kicl ccntro. 


El la mondo de la fervojo 

Svisio 

La Administra Konsilantaro de Federaciaj Fer- 
vojoj SBB/CFF disponlgis 420 milionojn da 
svlsaj frankoj por establi mforman slsternon por 
teleregado dc la fervoja reto. Post centro en 
Zurich, kiu jam funkc as, komcncos en 1996 
funkcii ankaŭ informaj centroj en Lausannc kaj 
Luzern. 

Francio kaj Ruslando 

La franca mlnlstro de trafiko dum sia vizilo de 
Ruslando subskribis kclkajn interkorisentojn pri 
modernlgo do transporttrafikiloj. Oni Jam aprobiŝ 
intcrkonsenton inter la kompanio ANF kaj la 
fu 9 A firmao Vagonrcnmarch por fabnki okdok 
duetaĝajn pasaĝervagonojn, oni preparas 
protokolon prl modornigo do unu motroliruo en 
Peterburgo. 


Komprcneble oni no povns asorti ko oĉ ĉluj 
malsanoj - kiol koksartrozo aŭ kancero - 
rosaniĝas pcr tiu-ĉl terapio, sod la motodo 
ludas grandan rolon en la prevcntado de la 
komplikaĵoj kaj mildigo de doloroj. Serioze kaj 
kompetente aplikata la motodo cbligas plurajn 
avantaĝojn:ĝi estas farebla per la nudaj manoj, 
do ostas tre malrnultekosta kaj agrabla por la 
malsanuloj. Samtempe la metodo evitas la 
mnfngrablaĵojn de inediknmontoj, injoktoj nŭ 
aliaj metodoj de la modcrna medicino. 

Kvankam la metodo uzas orientajn tradiciajn 
praktikojn, ĝi ne rifuzas la kunlaboradon de la 
modorna mediclno. kiarn ĝi estns necosa: ck- 
zcmple radiologia aŭ laboratoria ekzamenoj. La 
daŭro do la kuracado dependas do m diagnozo 
kai graveco de la malsano, estante inter unu kaj 
2CM0 kurncadoj ĝis kiarn rnalaperns la simpto 
moj. 

Ĉar la metodo de s-ro SAIONĴI M. ostas 
simpla, efika, malmultekosta kaj ankaŭ agrabla 
por la rnalsanoj, mi rokomcndas ĝin kiel merit- 
plenan por esti disvolviĝita en tuta mondo. 

D-ro TERESNEU loan, Rumanio 


Aŭstralio 

Aŭstralia registraro pritraktis proponon dispomgi 
12 milionojn da aŭstraliaj dolaroj por pliperfektigi 
la fcrvojan konekson mtor la marbordoj de 
Hinda kaj Pacifika ocoanoj kaj fari el ĝi dehOVO 
unu cl la plej grandaj magistraloj do In mondo. 

Laŭ la vortoj de ĉefministro Paul Keating dujara 
prograrno por pllbomgo de la sorvoj holpos fari 
el la 4350 km longa linio kunliganta Sydney kaj 
Pcrth allogan tunsman atrakcion. Pli longa ostos 
nur la transsiberia magistrnlo en iama Sovetu- 
nio. 

Kiel rnenciis roprozontnnto do la otataj forvojoj, 
la kunligo ĝis nun funkcianta unufoje semajne 
cstis maiprofita, La nova aranĝo malbonan 
financan situacton esporcblc plibomgos. 
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OumonalA torvojtAka 
r?YUO cn esp^anto 
kaj crfl.WK> do 
Intomacia Fervojsla 
Esper an: o- F eder «xclo. 

Rednkclo: 

E Hertnng Otsen. 

AdofupvtJ 182. 

DK-4700 N*$tti*3. 

Tol >45 53 72 73 77. 


Niaj jarkunvenoj k a 

SAEF (Svislo) 

Generala kunveno de SAEF okazos sabate la 12an de marto 1994 
je 9a30 en Instrukclejo do la stacidomo OLTEN. Informoj ĉo $-lno 
Gertrud Eggenberger, VVurmbŭhlstr 10, CH-8405 VVinterthur. 

DEFA (Danlo) 

Generala kunveno de DEFAokazos sabate la I9an de marto 1994 
je 12a30 en 'Hus 88*. BlangstodgArd, ODENSE, kadro do la dana 
jarkongreso. Informoj ĉe IFEF-kasisto. 


INTERNACIA FERVOJISTA 
ESPERANTO-FEDERACIO 

Sekretario: 

D-ro Rotruno liolognesl. 

Via M;sa 4. 

1-40139 Odoflna. 

Kaslsto: 

Honnlng Haugo. 
BancflArdir})la(55en 14. 
DK-97CO IVondefsle'/. 

Dana poatĉokkonto: 

1 25 80 36. IFEF. 
&*noflkdsf)l.\d*en 14. 

DK-9700 IVcndefsJev 

C>aflAnto p<* poŝtĉek- 
konto el ekstoriando 
attcnu 1S DKK por 
poitolspczol). 

Dana bankkonto: 

7353 350550. Don OAntko 
Bank, OK-980O Hjorring 
(pagante pet bankkontO 
AJdonu 25 DKK por t).v\k- 
etepczpfl. 

Svlse bankkonto: 

471-02.7tiurg«Yjl5Che 
KanlcoaJbank, 

CH 8590 Romanshom. 

Svlaa poitiekkonto: 

CM 85 4110-s 
FrAucnfetd, IFEF. 
(lanog.Vdsptad&on 14. 
DK-9700 Bronderslev. 

Rod.iktotino por la 

venonta IF: 20.02.1994 
Presejo: 

Gefion Tryk Naest/ed AJS 


y 


FFEA (Francio) 

Ĝcncrala kunveno de FFEA okazos kadre de jarkunvena aranĝo 
on LE MANS. 7an-10an ds aprilo 1994. Informoj ĉŭ s-ro Andre 
BAUDA, "Bassetin", route de Soulignĉ, F-72700 ST.GEORGES- 
du-Bols. Tro vana kaj mtcrosa programo. 

Slmpozlo en Rumanlo 

Fervoja) Instalajoj estas la temo de simpozio, kiun aranĝos en 
monato aprilo 1994 en Poiana Braŝov REFA. La IF-redakclon no 
atingis pliaj informoj, do bv kontakti al REFA, Str Politechnicii 1, 
R-2200 BRAŜOV. 



KVLILRA HSPHKAXIO-UO.\t(> 
CRHll ION - F-J9IS0 MVCt. 
ulefono: 41 S‘J 10 14 

Kulturaj Anvtĝoj 1994 


• 2V01- IfiiCfnAcii rcnknmo <te inf.>nnj 

0I.‘05 l'o: la infatio) kiui jum «klcrnii ta linevon. Kurw.»j, 
promĉnadoj, divrrajnj, vrudn de li ĉirkaŭa lucuro. 
inicado .ri mcriaj lahnrn;, verkido dc vnr. iv\7rro. 

• 22 / 06 - InlcriUvii aniika rcukontn 

Oy.t)7 Nnieviga rrogrutau: ku:vo;, ^viJatjj konvcrMcioj, 
komunaj prnmcnadnj, divrr.ij vrvpcroj. 

• |O.*07- Kmvoj rr.nivcl.ij 

1X07 l-a kai 2*1 nbtlvj Juŭ Ja rcku nicivdv dc Andccv 
Clvh, R*.-idov 1’r/ir.rk kaj «h!r Eri Sondan i?vidaraj 
koitvcrvj/inj, ditirej VMpcioj. 

• 24*07- Uinu, praktikn, pcrfckiiiu 

C6.X)S Kuivo; jc 1-u kaj 2-a nivcloj. Unuu scmaino (24;\17- 
11»1)71 (r.ramaciko (((viilov 1. IVoyrf>, l)ua vrm.ijno 

l0K08*5W08l; trjJtikario IjiviiJcri C. Lofcian^C). 

• 07/08- Kuiioj irr*radaj 

2<V0K (ivid.itaj k<»nv<rvaoi»|, divtru) v«%p«Ti>{. Pr/m«k 
hclpov pcr konvloj pn rrkhi pcdif.ofjo. 

•21*08- Por la in«ruanroi 

IVd.ix»»K»a hvlpo, 'hclpilof, kimof, Jivtrai iftpcro). 

Ihlai r»r|.Mniii ckvkurvom ul la muliai rcfioiiui vtJiitJujot Uu U«!ckto 
de la ifCitar.:oj. l.ibro hir/Jad<>, korho :arad»> ka> aliaj mcriaj laboroj 
rsiivani>iiv-Jira|. NV» M»ro vcrvod.spon-ftavalUĉncMamoi U rrvrv-in 
HMUriiilim timli k.i| Ifffiii Yi |im iujlt» mli U V.iMlof.ou. 
l .i i Imiouso Brlboi i ipcfo «Soom liim^iian noinvfoa J> mi 
al kclkaj gc jur.uloj ne-Jrancaj. kiuj n<l rajios partoprcr.i *:udp<rtc«oin 
raharprc/c. 

lir.c dt uu puioJu nin «Mo of^nmri vkrjMKnoomo KunJ>Jito| 
«n anoncu. Konĥrmo dr reiervjdo nur kor.:rau povtmarko jj 
rnpoirikiipoM. 









